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THE FOLLOWING PAGES FOUND ON AWEB SITE PROVIDE SOME GENERALTHE FOLLOWING PAGES FOUND ON A WEB SITE PROVIDE SOME GENERAL 
GUIDELINES FOR SCRATCH DESIGNING AND BUILDING YOUR VERY OWN 
RADIO‐CONTROLLED MODEL AIRPLANES.  IN THE COURSE OF BUILDING AN 
AIRPLANE FROM SCRATCH (DRAWING YOUR OWN PLANS ETC ) THERE ISAIRPLANE FROM SCRATCH (DRAWING YOUR OWN PLANS, ETC.) , THERE IS 
MUCH TO LEARN & A WHOLE LOT OF EXCITEMENT TO BE HAD WHEN YOU 
TAKE YOUR CREATION TO THE SKY!!  



AS A PREREQUISITE TO ANY SCRATCH BUILDING ATTEMPTS YOUAS A PREREQUISITE TO ANY SCRATCH BUILDING ATTEMPTS, YOU 
SHOULD FIRST HAVE EXPERIENCED CONSTRUCTING A COUPLE MODELS 
FROM COMMERCIALLY‐AVAILABLE KITS.  THIS WILL ASSIST YOU IN 
DETERMINING THE THICKNESSES OF THE WOOD (BALSA & PLYWOOD) 
TO BE USED IN THE VARIOUS STRUCTURAL ELEMENTS OF YOUR PROJECT,
THE GLUE TYPES, HARDWARE TO BE USED & ASSEMBLY METHODS – ALL
ALL OF WHICH WILL HELP ASSURE THE SUCCESS OF YOUR CREATION!  
GOOD LUCK!



FOLLOWING THE DESIGN GUIDELINE PAGES, I HAVE INCLUDED EXAMPLES 
OF SOME OF MY OWN SCRATCH‐BUILT PROJECTS – TOGETHERWITH AOF SOME OF MY OWN SCRATCH‐BUILT PROJECTS – TOGETHER WITH A 
DESCRIPTION OF THE FLYING RESULTS!   

























OK HERE ARE PICTURES & DESCRIPTIONS OF MYOK – HERE ARE PICTURES & DESCRIPTIONS OF MY
SCRATCH BUILTS!



As A McDonnell Douglas commercial airplane technical representative, during 1987‐
1992, I was assigned to an airline in Olbia, Italy, a town of only 40,000, located on1992, I was assigned to an airline in Olbia, Italy, a town of only 40,000, located on 
the Island of Sardinia in the Mediterranean Sea.  Having been in radio‐controlled 
model airplanes since 1980, I actively promoted the hobby during this stay in Italy; 
after A couple years, I helped a number of younger resident Italians in getting their p y , p y g g g
wings via some of my scratch builts!

I designed & built the two virtually‐identical planes shown in the following photo 
using guidelines similar to those in the preceding article.   I built the airplane on 
the left for myself (the airline’s colors) and the second one (red, white, blue) for an 
airline employee.   

The 52‐inch Wings have flat‐bottomed airfoils (not true “Clark Y’s”).  Both are 4‐
channel controlled (engine, elevator, ailerons, rudder/nosewheel steering).  At their 
weight of no more than about 3 ½ pounds, the strong OS .25 motors worked great!  
These airplanes flew very well with no surprises at all!  Since this was my very first 
design/scratch‐built effort, I was very pleased!  





A young Italian boy with “an itching” to get started in radio‐controlled 
airplanes visited the flying site frequently.  I offered to build an airplane for 
hi d h d li h d!him and he was delighted!

The 50‐inch wing span/OS .25 airplane in the following photo turned out 
to be just right for him!  This design has a true Clark Y airfoil and is 3‐channel
(engine, elevator, rudder) with rubber band wing hold downs.

The airplane flew like a champ and I was amazed to see this young man
flying all on his own after only a few weeks!  I was even more amazed to
see him put this airplane into a steep climb and do continuous rolls withsee him put this airplane into a steep climb and do continuous rolls with
rudder only!







MY 4TH SCRATCH BUILT AS SHOWN IN THE ATTACHED PHOTO TURNED OUTMY 4TH SCRATCH BUILT AS SHOWN IN THE ATTACHED PHOTO TURNED OUT
TO BE A UNIQUE (IF NOT SOMEWHAT PECULIAR!) FLYER, AS ATTRIBUTED TO
SEVERAL OF MY OWN CARELESS DESIGN ERRORS & OVERSIGHTS!

THE FIRST FLIGHT IMMEDIATELY SHOWED ME THE ERROR OF MY WAYS!
AFTER ROTATION & LIFT OFF, I MANAGED TO MAINTAIN WINGS LEVEL &
CLIMB TO ABOUT 150 FEET; THE AIRPLANE THEN “MUSHED” INTO AN
UNCONTROLLABLE/UNRECOVERABLE STALL.  I SHUT DOWN THE 
ENGINE.  LUCKILY, THE AIRPLANE REMAINED AT WINGS LEVEL AND AT ,
ALMOST  ZERO DEGREES PITCH ATTITUDE & GENTLY FLOATED DOWN TO THE 
GROUND VERTICALLY – LIKE A FLUTTERING LEAF!  THE ONLY DAMAGE WAS
ONE OF THE NOSE “CHEEK COWLS” BROKE OFFONE OF THE NOSE  CHEEK COWLS  BROKE OFF.

UNFORTUNATELY, I HAD INTENDED TO HAND THIS AIRPLANE OVER TO ITS
NEW OWNER AFTER I HAD PROVEN ITS AIRWORTHINESS BUT I DELAYEDNEW OWNER AFTER I HAD PROVEN ITS AIRWORTHINESS, BUT I DELAYED
THIS “DELIVERY CEREMONY” IN FAVOR OF SOME FURTHER INVESTIGATION
ON MY PART.  PLEASE READ ON.       



AFTER GLUING THE CHEEK COWL BACK IN PLACE I DECIDED TO SHIM THEAFTER GLUING THE CHEEK COWL BACK IN PLACE, I DECIDED TO SHIM THE
ENGINE TO ADD SOME ADDITIONAL DOWN THRUST; ON THE SECOND TEST
FLIGHT THERE WERE NO STALL TENDANCIES, BUT IT TOOK SOME “HORSING”
ON THE CONTROLS TO GET THIS “THING” TO CLIMB TO ALTITUDE ONCE ATON THE CONTROLS TO GET THIS  THING  TO CLIMB TO ALTITUDE.  ONCE AT
A LEVEL ALTITUDE,  I FOUND THIS AIRPLANE TO BE A VERY GENTLE FLYER AT 
ONLY 1/3 THROTTLE; I ALSO NOTED THAT DURING SHALLOW TURNS
(BANKS) NO REPEAT NO UP ELEVATOR WAS REQUIRED AT ALL & THIS WAS(BANKS), NO, REPEAT NO, UP ELEVATOR WAS REQUIRED AT ALL & THIS WAS 
A SURPRISE!  LANDINGS WERE ALMOST STRAIGHT‐DOWN VERTICAL 
DESCENTS WITH A LESS‐THAN‐10‐FOOT ROLLOUT!  IN FURTHER ASSESSING 
THE UNIQUE FLIGHT CHARACTERISTICS OF THIS MACHINE, I NOTED THAT MY 
AIRFOIL DESIGN IS CERTAINLY NOT THE OPTIMUM; I HAD INTENDED THE 
AIRFOIL TO BE A TRUE CLARK Y, BUT IT DIDN’T TURN OUT THAT WAY! (PLEASE (
SEE THE LEFT‐HAND WING AIRFOIL CROSS SECTION IN THE FOLLOWING
PHOTO.)  OTHER THAN BUILDING A WHOLE NEW WING FOR THIS PROJECT,
THERE WAS NOTHINGMORE I COULD DO; AFTER HAVING PROVED THAT THISTHERE WAS NOTHING MORE I COULD DO; AFTER HAVING PROVED THAT THIS 
AIRPLANE WOULD FLY, I HANDED IT OVER TO ITS NEW OWNER!

AFTER LOGGING NEARLY 50 SUCCESSFUL FLIGHTS THIS AIRPLANE WASAFTER LOGGING NEARLY 50 SUCCESSFUL FLIGHTS, THIS AIRPLANE WAS
TOTALLY DESTROYED DURING A CRASH LANDING ON AN ASPHALT RUNWAY!    





Talk about a unique flyer!  The Simitar Slo Motion .15 shown in the 
following photo was one of the most fun airplanes I have ever built!  Its 
design was featured in the Jan/87 issue of Model Aviation magazinedesign was featured in the Jan/87 issue of Model Aviation magazine.

The wing was built on a foam core as ordered from the address mentioned 
i h M d l A i i i i l Bill E d i d b fin the Model Aviation construction article.  Bill Evans designed a number of 
“simitar” airplanes.  All designs use wings with similar airfoil cross sections.  
The high point of these airfoils is located just slightly aft of the wing leading 
edge.  The center of gravity on the completed model is set at only about 1 
inch aft of the wing leading edge.

Elevon (aileron/elevator) control on the model I built utilized a mechanical 
sliding tray arrangement with 2 servos, as shown in the plans, and this 
worked very well.worked very well. 

The overall weight of this craft with a full 4‐ounce fuel tank was only about 
3 lbs3 lbs. 



I usually always flew my Slo Motion from some dried‐up salt flats along the coast
of the Mediterranean Sea.  There were some strong updrafts present here – perfect
conditions for flying this glider‐like model.conditions for flying this glider like model.

After takeoff and achieving quite a high altitude, I could “loiter” at altitude in powered
flight with a reduced throttle setting for about 10 minutes before fuel ran out and the g g
engine stopped.  Then came the real fun part!  Given the strong updrafts and the mostly
stall‐proof characteristics of the wing, I could stay airborne for an indefinite period!  My
longest  single flight was probably over 45 minutes!  I landed only out of concern for 
remaining battery power.

Many times while flying this model I would trim it to maintain a shallow turn, set
the radio on the ground for extended periods, and just watch it do continuous turns 
while maintaining level altitude!  It was a true fun flyer!

hil idi i l ld hi d l h l iLater while residing in Oslo, Norway, I sold this model.  I note on the AMA Plans Service
web site that the plans for this model can still be ordered (No. 535B); thus, I fully intend 
to order these plans and get on with building another one!   





I hope you have found this presentation to be of interest and of possible use to 
you. While I don’t consider myself to be an expert in radio‐controlled modelyou.  While I don t consider myself to be an expert in radio controlled model 
airplanes, I welcome any questions or comments you may have.  My e‐mail
address is:

jetvet@cfl.rr.com

ALWAYS KEEP THE BLUE SIDE UP!ALWAYS KEEP THE BLUE SIDE UP! 


